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DIRECGAO DOS SERVICOS
DE URBANIZAGAO E OBRAS

GABINETE DE URBANIZAGAO

B0A_DDUSTRIAL D RANALDE

e (Reogppragio das faixas 1‘ expropriadas ao longo da
e Via Rdpida)

Pede-se a fineza

de indicar sem-

S e ¢

SRRk ostn etiche. 0 Plano Regulader vincule o= terrenos de large sector

rectangular de 54 hectares, compreendide entre a Via Rdpida
de LeixGes, o Caminho de Ferro de Norte, a Betrada da Circun=
valagé@o ¢ a Via de Cintura Interna, a uma ocupagao especiali-
zada industrial, admitindo nele todas as actividades afins _
eom excepgéo das unidades com o caracter de industrias pesa-
das,

0 enquadramento desta drea, entre 3 das prineipais vias

‘arteriaie da Oidade, uma de penetragdo rdpida, com carsote-
rfeticas de auto-estrada, e duas outras com fungdes de cir-
culares de envolvimento, permitird aceseos fdceis e rdpidos
das mercadorise e ligag®es directas ao Porto de Leixdes, 2
Ponte da Arrdbida e & Cidade.

Neste relatérie , e em face das duae plantas anexae, _
ume na escala 1/20,000, mostrando a localizagdo da Zona In-_
duetrial no conjunto urbane, ¢ outra na ::cala 1/2,500, moe-
trando as relagbes de interdepend@ncia doe elementos da or-
ganizagde urbanfstica de toda a Zona de Ramalde, foca-se ©

problema do aproveitamento para edificagGes da faixa de 50
metros de largura, ao longo da Via Rdpida, que 0 Muniefpio

expropriou a quando da execugdo dos trabalhoe da respectiva
1% fase de construgdo,

A Via Rdpida, com os seus 60 metros de largura e a
subdiviedo do seu perfil tranevereal em pistas de rodagem
com eentido ¥nico e faixses individuslizadas para eirculagio
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DE URBANIZAGAO E OBRAS
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Pede-se a fineza
de Indicar sem-
pre, na resposta,
0s niimeros e
data deste oficio.

de pedes e ciclistas, foi destinada a especffica missdo
de estrada com trénsito liberte das servidGes colaterais
que caracterizam os arruamentes urbanes: o arranjo urba- 3
nfetico dos terrenos em ambas as margens desta artéria de
verd, poie, fazer-se, de forma a que dependa de tragados
interiores locais que, por sua vez, se¢ ligaem 2 corrente _
de circulagdo rdpida em pontos rigorosamente fixes, no ca-
g0 constituidos pelos cruzamentos com a Circunvalagdo e &
Via de Cintura Interna.

- Bn congequéncia do exposto, a recuperagéo para efeito

de construgde da faixa de 50 meiroe de largura ao longo da
artdria do lado nordeste, deverd integrar-se na obra de

abertura da 1? arruamento peralelo previste para servige _
das industrias: a expropriag@o 4o seu leite e das respec-
tivas faiwae de 50 metros daria, numa 1% fase de construgae
da Zona Industrial, poseibilidades de se obterem talhGes
com 100 metroe de profundidade (aproveitande-se o terrene

J€ exproprisdo) onde se poderiam implantar f4€bricas com
acesesos independentes da oirculagdo ao longo da Via Rdpida,

como convém. A faixa oposta,do lado sudoeste, deve aguar-
dar a eua incluedo, em condigdes identicas, no plano da

unidade residencial contfgua,

Gabinete de Urbanizagae, 27 de Margo de 1953
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o0 ao Plano Regulador"

— Localizagao de unidades indust
gao imediata
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zona de industria médias
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INFORMACAO A PLANTA TOPOGRAFICA N® 3637
(Alteragao ao Plano Regulador)

A egituaga@o de facto, exietente junto da Rua das

Andrezas, caracterizada pela presenga de algumas impor-
tantes unidades industriais, aconselha a alteragd@o do

diepoeitivo de zonamento do Plano Regulador no sentido
de estabelecer, no localfuma zona de industria m‘dig,

em vez de considerar a drea como residencial. Na planta

anexa, na escala 1/2,500, propoe este Gabinete os li-
mitee desea nova zona, em fungfo das novas artdrias a

tragar por sudeste e sudoeste e da indispensdvel faixa _
verde de protecgZo ao conjunto Igreja-Cemitdric de Ramal-

de.
Dentio desta alteragéo, e conforme se prevé no Artt

20® do Regulamento do Plano Regulador, ndo vemos incon-
veniente eggzgheentiremqib as conetrugoee pedidas com a
reserva de que ( nove esbogo, na escala 1/500, anexo ao
pedido de planta topogrdfica) se deixa a poséibilidade

do tragado futuro duma nova Rua X Y . A solugo poderd

coneistir na substituigdo do talhSo A-B pelo novo talhdo
edificdvel C-D.

Gabinete de Urbanizagdo, 15 de Setembro de 1954
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IRTORAGRO A0 REQUERIMENTO N 11.753/54 DO SNR.

ANGELO PINTO.

——

1.~ Em virtude dae caracterfeticaes de Auto-ectrada dadag
80 projecto da Via Rdpids de LeixOee, o¢ futuroe ediffcios
marginantes decsa artdria - reeidenciaie do lado eudoeste
e industriaie do lado nordeste - davem ter oe geus scegeos
por noves arrusmentos independentes do seu tragado. A Via
Rdpida deve deixar-se totalmente livre de serventise, Oru.
zamentoe e ectacionamentos, afim de ee obter o verdadeire
rendinento das fungles que lhe edo conferidas no plano das
grendes viae arteriaie da Cidade futura, Ae faixaes de 50
metroe de profundidade que foram expropriadas & gquando da 2
gus execugdo devem ser, em consequéncia, terrence edificd.
veile a integrar nos referidos sistemas de arruamentos late~

raie, BEete, o prinotrio que informou a cencepgdo e rtalizn.
gdo demca obra e gue nos cumpre salvaguardar,

—

2¢= 0 eeguema anexo na escala 1/2,500, moetra, todavia,
eomo se poderia”utilizar ,fem quebra de princfpio exposto, e
enquanto nioc se procede a ‘novae expropriagdes oomplementaree
' dae faixae jd adquiridas, quatro talhdes municipaie pars oue
troz tantos estabelecimentos fabrie. Com efeito, ae Ruae da:
Cruz«se Direita de Pereird, mediante a traneformagdo em " oll.
~de-sac " dos scus trogos junto 2 Vie Rdpida, podem adaptar-
-ge imediatamente ao servigo de 4 novas fdbricas, Zetas tee
riam enifo os seus aceesos rodovidrios por essas ruse i€ exig
tentee e nunca, meswo provisdriamente, pels Via Rdpida, para

néo se criarem hfbitoe e direitos sempre dificeis de cercear,
A drea doe telhJee deveria, no minimo, ser de 2,500 m2, pars
bom aproveitamento da largura actual de 50 metros que tem o
terreno municipal e para ndc difioultar a futurs lotizagdo



indueirial., Ac fdbricas deveriam ter uma vedag@io que as :ln-:
lacee completamente da via arterial ¢ deixar, na totalidade

do seu contorno de drea coberta, uma faixa livre com 0 mf-
nimo de 7,00 m, de largura, para plantagfo de drvores de

alto porte constituindo cortinas privativae de isolamento,
gegurangae contra inc@ndios e protecgiic de ruidoe, fumos e

cheiroe,

Je ‘ A aceitagdo deste critério pode tornar vidvel o pedide
a que se refere ¢ Requerimonto n? 11,753/54 do Snr. Angele
Pinto.

Gabinete de Urbanizagdo, 12 de Outubro de 1954
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