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PRAGA DE GIRAGO NO CRUZAMENTO DA AVENIDA FER-

¥A0 DE MAGALHAES COM A VIA DE CINTURA INTERNA

Trata-se duma Praga " Carrefour ", conetituida pelo en
contro de duae artérias que ee oruzam sensivelmente em per-
pendicular, realizande o sistema maie prdtico e econdmico
de cruzamentos de nivel, em meio urbano, =

Sem placa circular central teriamoe 16 pontos de confli.
to nae linhae de circulagédo das gquatro vias convergentes,

Com ela evitam-se essees pontos por simples entradas e saidasg
dos vefculos sob &ngulos agudos, num ¥Ynico sentido de circu-
lagdo giratéria. Nao houve que conesiderar, qualguer priori-
dade de passagem, visto se ter suposto que o trfénsite trane~
vereal, na Via de Cintura, hd-de vir a ter também grande
import@ncia, E nesta base, deu-se 2 plataforma central um
diflmetro de cerca de 35 metros, um pouco superior ao mInimo
preconizade peles tratadistas em tais circunst@ncias (30 w.)

A solugdo foi,como evidente condicionada pela topografia
do local e pelas fortes excavagdes a fazer em terreno rocho-
g0, n@o se tentando o cruzamento a nfveis diferentes, pela
exiglncia correlative de grande espago e numeroeos e caras
obras de arte, -

0 dispoesitivo serve perfeitamente atf um caudal de pon-
ta de cerca de 3.500 vefculos por hora, Mesmo gue a largura_
da faixa de circulag@o em torno da placa central nio excedes~
8¢ o correspondente a 4 linhas de trfnsite, ou seja 12 me-
troe, atingir-ge-ia plenamente o objective proposto.

0 sgistema preconizado tem um efeito de amortecimento na
velocidade dos vefculos, E pera que tal amortecimento se
faga nas melhores condigbes, a plassa central deve ser arbo-
rizada, para acusar, de longe, a presenga dum ponto erfticeo s
e ainda (como neste caso € conveniente pela especial disposi-
¢do das artérias convergentes em corcdva) psra melhoria das



perspectivas, cortando as viesuais sobre o ceu, i
Em face do exposte, julga-se que, numa 1% fase e nbstrl-
indo do futuro trfnsite que hf€-de realizar-se pela Via de
Cintura, a facilidade de entrada, na rotunda, dos vefculos _
que marchem pela Avenida de Perndo de MagalhZies, pode obter=-
-ge satieraflritnsnto pelo aumento dos raios de concordfn-
cia dos paseeios dos alinhamentos rectos com os passeios A
exteriores da praca, saumento este a fazer-se 3 custa da lar-

gura de 5,00 m. estabelecidos para oes referidos paseseios,
Beesas diminuigd@o de largura ndo acarreta prejuizeo de_

ordem estftica aprecidvel, pois a futura arborizaglo late-

ral das artérias € que hd-de definir a sua largura aparente,

Mas melhor seria efectuar-se, embora com menor raie, _
um ajustamento das concordfincias dos pequenos muros de eg-
pera correspondentes., O desenho anexo indica as uoditioaqﬁg!
gugeridas com vieta a tal facilidade de circulagé@o na Aveni-
da Perndo de Magalhies,

A diminuigao do difimetro da placa central ni@o nos parece
aconselhdvel porque, e como solugao de emerg€ncia resolve

o problema, em definitive compromete a futura circulag@e
vinda das quatro artériae convergentes, pelo aumento do &n-_
gulo de entrada dos vefculos e em consequéncia pela diminui-
géo do caudal de trfnsite ne né considerado,

Gabinete de Urbanizaga@o, 13 de Maio de 1954
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