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PARECER

PROJECTO DA VIA DE CINTURA INTERIA

1 - Condicionamentos do Plano Regulador da Cidade

0 projecto da Via de Cintura Interna, constituido pelas

necessdrias pegas escritas (memdria descritiva e justificati-

va, cdlculo de volumes, mapa de distribuigdo das terras, me-

digOes, pregos de aplicagdo e orgamento) e pecas desenhadas

(planta geral, na escala 1/5.,000, planta de trabalho, na es-

cala 1/1.000, perfil longitudinal, nas escalas 1/1.000 e
1/100, perfis transversais, na escala 1/200, perfis transver-
sais>tipo, nas escalas 1/200 e 1/50 e planta de drenagem das

dguae pluviais, na escala 1/1,000) - refere-se aos trabalhos
de terraplenagens, drenagem e pavimentagdo (excluindo-ge por.

tanto Os encargos de expropriagles), dumé grande artéria de
especial importéncia na interliéagﬁo e distribuiga8o do movi-
mento da rede das comunicagSes fundamentais dz Cidade, esta-
belecida pelo seu Plano Regulador,

As caracterfsficas técnicas para a execugac desesa Cbra,
subordinaram-se, conforme consta do referido ?lanO, ds seguin

tes fungles de trfnsito motorizado rdpido, por trOQOQs

a) - Entre a Ponte da Arrdbida e a Via Rdpida de LeixOes, con-

cepgac de artéria para trdfego pesado, nao edificdvel la-

teraimente, com passagens & nfveis diferentes ros cruza-
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b)

d) -

mentos com a Rua do Campo Alegre e cOom a Avenida da
Soavista; largura total da plataforma de 45,00 metros
(faiza central de rolagem de 15,00 m.,faixas especiais
para ciclistas e peles - 2 x 5,00 m, - faixas de sepa-
ragéo arborizadas das duas espécies de trénsito referi.
dag - 2 x 5,00 m, - e faixa arbarizada de reserva, la-

terais - 2 x 5,00 @m,)

Entre a Via Rdpida de LeixUes e a Via Norte, concepgio

de artéria para trdfego de'paaeagem para O norte e dia;
tribuigdo de tréneito urbano com resid@ncias nas margens;
largura total da plataforma de 43,00 m, (faixa central
de rolagem de 15,00 m., faixas arborizadas de separagao
2 x 3,00 m, - faixas laterais de serventia residencial

2 x 6,00 m, -~ e passeios arborizados - 2 x 5,00 m,),

Entre a Via Norte e a Avenida de Ferndo de Magalhies,
concepga® de artéria de distribuigdo e edificdvel late~
ralmente; largura total da plataforma de 40,00 m, (fai-

xa central de rolagem de 12,00 m,, faixas arbOrizadas

de separag@® - 2 x 3,00 m., faixas laterais de serventia
residencial - 2 x 6,00 m, e passeiOs arborizados - 2x5, 00
m.)a

Entre a Avenida de Ferna0 de Magalhdes e Contumil, cOn;

cepga® de artéria de ligagdo de trénsito urbanc da parte
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alta da Cidade a0 Vale de Campanhd; largura total da

plataforma 15,50 m. (faixa de rolégem de 12,00 m, e pas-

g2eils arborizados de 2 x 1,75 m.

2 -.Alteragﬁes a0s cOndicionamentos do Plano Regulador

O estudo de POrmenor, que desde sempre se recOnheceu in-

dispensdvel fazer para © Plano Parcial da Zona do Campo Ale-

gre e a0 qual estd intimamente ligado o0 trogo desta Via com-

preendido entre a Ponte da Arrdbida e a Avenida da Boavista,

jggtifica gue se tenha tomado esta Avenida como infcio do

Eggjecto em causa e nas condigles de cruzamento previamente
fixadas. .

O desenvOlvimento® G0 projecto em planta, a partir deste
ponto, ajuata;ag,com pequenas alteragles, a0 tragado geral
inicialmente previsto para a Via de Cintura Interna, com excep
ga0 do trogo a Sul da Zona do Hospital Escolar cuja mOdifica;

950, tenfe sido j€ considerada por forga do Planc Parcial lo-
cal, foi adoptado neste trabalho, como convinha,
As alteragOes introduzidas ao permitive perfil longitu-

dinal da extens8o projectada, (Plano Regulador), podem também
julgar-se, pela maior profundidade dada ao estudo, plenamente

Justificadas, tendo em consideragao a economia da Obra em con-
Junto com a sua eficiéncia funcioﬁal, nomeadamente guanto s

inclinagBes estabelecidas para os vdrios traineis da razante,
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4s curvas de concordfincia dos alinhamentos rectos, e ao pro-
éeaeo de arranjo d0s cruzamentos com artérias existentes e g
eriar,

NO que se refere aos perfis transversais-—tipo pPropogtos
neste trabalho, diferem eles ligeiramente dos que foram pre-
conizados pelo Plano Regulador, Mas as pequenas diferengas
Observadas sao resultantes, ou de pormenorizagao de estudo,
nalguns pontos, (trogo da artéria ligado ao Plano Parcial 4o
Hospital Escolar, entre a Via Norte e a Avenida de Fernio de
Magalhdes) , ou de adaptagles a sujeigdes subsequentes A ela-
boraqaé do Plano Regulad0£ e & deaejd&el diminuigao do.cuéto

das obras nas passagens a nfveis diferentes com diversas ar-

térias radiais, Os dispositivos estudados para as intergeg-
¢0es com a artéria de futura ligagéo & grande Zona Residencial
de Ramalde, com a Via Rdpida de LeixOes, Caminho de Ferro do
Norte de Portugal, Rua Central de Fraﬁcoa, novo arruamento pa-
ra O Quartel de Infantaria 6, Rua do Monte dos Burgos, Via Nor.
te, Rua d0 Ameal, Rua Dr. Leonardo Cofmbra, Via Poente de Aces-
80 a0 Hospital Escolar, Rua Delfim Maia, Ruas da Igreja de Pa-
ranhog, Alvaro Castelles, Faria Guimardes, Dr. Manuel Laran-
Jeira, Costa Cabral e Avenida de Ferudo de Magalhdes - podem
também considerar-se correctos, em conformidade com as carac

terfsticas que o Plano Regulador fixava para a circular em

caussa,
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5 - Conclusdes, guanto a0 projecto, em face das linhas ge-
7 )
rais do Plano Regulador e 3s modificagOes locais pr3-

viamente definidas.

Em face do expoeto, julga este Gabinete gue © projecto

éstaria, no seu 040, em condigUes de merecer aprovagad por

parte da Cémara, visto que, atravez das suas pegas escritas

e desenhadas, se atendeu satisfatdriamente as premissas gerais

e especiais estabelecidas ao tempo da sua elaboraQEO.

4 — Novas directrizes quanto a concggggo da Via de Cintura

Interna.entre a Ponte da Arrdbida e a sua ligggﬁo a Via

Norte.

Eniretanto,os estudos de esboceto do Plano Parcial da Zo-

na do Campo Alegre, devidamente informados pela C&mara, pela
Direcgdo Geral dos Servigos de Urbanizagdo e pela Junta Auto-

noma de Estradas, foram sujeitos & apreciagao de Sua Excel@n-

cia 0 Ministro das Obras Pdblicas, dando origem a um despacho

ministerial gobre O problema geral das ligagOes rodovidrias

atravez da Cidade do Porto, Nesse deapachO,—onde se fixam tam-

bém directrizes quanto aos acessos & Ponte da Arrdbida, liga-
dos a0 dispoeitivo de urbanizagao local, confirma-se 0 prin-
cfpio de que a transposigdo da Cidade sd ficard completa gquan-

do a nova Estrada Nacional que hd-de passar atravez da Ponte

ge ligar com a Via Norte, pela qual se prolonga pars Viana e
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Braga e, em consequéncia, julgam-ge justificdveis as preocu-
pagdes da Junta Autonoma de Estradas, " quanto ao sentido da -
perfeicao tdcnica das solugdes definitivas, tanto no gque diz
respeito 2 composigdo e dimensdes do perfil transversal, como
as caractériaticaa dos cruzamentos com outras vias, como 3g
demais caracterfsticas t€cnicas,", :
Tal orientagdo consiste,fundamentalmente, em considerar
como auto-estrada nacional, independentemente da circulagéo
urbana, isto €, comc obra de Estado, toda a nova extensdo

Carvalho-Santo Ovfdio-Circunvalagdo, abrangendo portanto a
parte do percurso deniro da Cidade do presente projecto da Via

de Cintura Interna, compreendido entre o Camp© Alegre e a Via

Norte,

5 g Possfveis alteragles a introduzir no projecto, consideran-

do a Via de Cintufa como auto-estrada nacional.

Nestas circunstfncias,havendo que rever O projecto apre-
sentado, com 0 objectivo de o adaptar, na parte corresponden-

te ao trogo referido, a esse nova fungdo de auto-estrada, jul-
ga--2e apenas de aprovar, em definitivo; a parte do projecto

entre & Rua d0 Ameal e Contumil.
Q0 $rogo compreendido entre a Avenida da Boavista e a Rua

do Ameal, j€ que os Servigos da Junta Autdnoma de Estradas tem
em estudo o ante-projecto, para execugao, do lango da Ponte

da Arrdbida & Via Rdpida de LeixOes, subordinado as caracte-
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rfaticas tdenicas correspondentes &s de uma auto-estrada, de-
veria sofrer as modificagOes tendentes & sua correlativa uni-
formizagao. : :

Este‘Gabinete, nos desenhos anexos a este parecer, e re-
lativos & planta geral e ao perfil longitudinal do sector
entre a Avenida da Boavista e a Rua do Ameal, traduz esque-
m3ticamente 0 que poderiam ser 0s condicionamentos para a
aiteraqﬁb do projecto em causa, e que, em resumo, consisti-
riam em:

a) - Manter o plano da passagem inferior da nova auto-estra-
da & Avenida da Boavista.

b) - Manter a rezante estudada sntre este ponto e a Via R4-
pida de LeixOes, para efeito dum cruzamento de nfvel
com esta importante radfal, em praga de circulagio gira-
téria, como dispositivo correspondente a uma 1% fase de
obras (conforme rescomendagao ministerial); numa 2¢ fase,
como obra definitiva, proceder-se-hia ac levantamento
cantﬁal gobre a Via Rdpida, das duas feixas de rodageg)

0 que permitiria ume solug@o final simples e econémica,

sem modificagOes a fazer nos trabalhos da 18 faée (desde

que ficasse, desde infcio, livre 0 terreno central neces-

sdrio a esse levantamento e portanto desde gue se efec-

tuasee imediatamente 0 afastamento correspondente dessas

faixas, nas proximidades do cruzamento considerado)
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do Porio

c) -

a) -

) =

Manter a solugdo do projecto no que se refere ao cruza-
mento inferior da linha do Caminho de Ferro e da Rua

Central de Francos, solugdo essa que € compatfvel com a

obra da 2¢ fase atraz referida.

Alterar a razante da auto-estrada no sentido de conse-
guir passar superiormente a nova Via de Acess0 a0 Quar-
tel de Infantaria 6 e a Rua do Monte dos Burgos, como

nog parece indispensdvel e t¥cnicamente vantajoso,

Y

Alterar o planO inicial do cruzamento com a Via Norte,
de uma praga de nivel para o de uma ligaga@o em folha de
trevo ou dispositivo equivalente, tendo em atengdo o
futuro tréneito de penetragdo ao Centro da Cidade (Pra-
ga de Carlos Alberto). Este dispositivo, pela drea

necesedria 2 sua realizagfo, obrigaria a um maior des-

vio do Bairfo do Ameal, méa-permitiria por outro lado
uma alteragao do tragado da Via Norte, a Sul da Estrada

da Circunvalaqéo’ no sentido de evitar gquebra do alinha-

mento rectok:db trogo j& aberto, 0 que nao se nosg afigu-

ra contraindicado, antes pelo contrdrio, pois permitiria
também, em fase definitiva, um cruzamento de caracterfs-

ticas identicas a0 que se propde para O cruzamento com

a Via Rdpida de LeixOes,
Manter at€ & Via Norte, o perfil transversal-tipo abran-

gendo uma faixa de 40,00 m, de largura média, que a
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Junta Autdénoma de Estradas estudou para 0 ante-projecto
que tem em curs0 entre 0 Campo Alegre e a Via de Lei-
x0eg.,

Estas podériam ser as possfveis modificagles a fazer

ao projecto da Cintura Interna desde a2 Avenida da Boa-
vista at€ ao seu ponto de cruzamento com a Via Norte.
Entretanto, aquilo gue propomos e gue gquanto a nés de-
verd ser quanto antes submetido 2 apreciagéo dos Servi-
gos da Junta Auténoma de Estradas para efeito de apro-
vagao, em princfpio, se tal for julgado possfvel, &

de éapital importfncia para que a C&mara possa saber

guais os terrenos a vincular 2 execugaoc total de toda

a obra da auto-estrada no aeu'percuraé urbanc,

6 - Conclusao final.

O presente projecto da Via de Cintura Interna estd ela-
borado em condigGes de merecer aprovagao definitiva, por par-
te da C8Bmara, no seu trogo a nascente da Rua do Ameal., NO seu

trogo a poente da mesma Rua, © projecto, alids por forga de
orientagdo superior dada posteriormente & sua elaboragao, de-

ve ser alterado no que se refere aos disﬁoaitivoa dos cruza-

mentos, ao perfil transversal-tipo e a0 plano da razante,

Péde duma maneira geral aceitar-se o0 plano do fra-
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¢ado, sendo todavia de grande interesse municipal que, pre-
gsente a nossa sugestdo de alteragles a quem de direifo, ge-
ja possfvel, no maia’curto prazo de tempo, proceder ao estu-
do de pequenocs ajustamentos no ierreno e reservar os espagos

necessdrios ao género de cruzamentos rodovidrios que forem

Julgados mais convenientes,

Apnexos a este parecer, dois desenhos: (planta e perfil-
~-longitudinal.

Gabinete de Urbanizagao, 31 de Margo de 1955
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